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zdkonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentll bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozZujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak
nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnostiv souvislosti s uréenim pFi€in letecké nehody &i incidentu a nemuze
byt pouZita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
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Pouzité zkratky
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USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letiany

Stfedisko fizeni letového provozu

Nad urovni zemského povrchu

LetiStni provozni zéna

Dohlednost, oblatnost a souCasné pocCasi lepSi nez prfedepsané
hodnoty nebo podminky

Cumulus

Vychod

Gravitacni zrychleni

Globalni polohovaci systém

HasiCsky zachranny sbor

Letecka amatérska asociace

Nevefejné vnitrostatni letiSté Hofovice
Mezinarodni vefejné letisté Praha/Ruzyné
Pfistrojova rychlost

Integrovany zachranny systém

Letecka zachranna sluzba

Pravidelna letecka meteorologicka zprava
Stfedni hladina mofre

Maximalni vzletova hmotnost

Motorovy zavésny kluzak

Sever

Zadny

Bez vyznamnych zmén

Prakaz soukromého pilota letounu

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu v ATZ
Koordinaéni stfedisko patrani

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Rychla zachranna sluzba

Rizeni letového provozu

Stfedni aerodynamicka tétiva
Stfedoevropsky letni ¢as

Kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun
Sportovni |étajici zafizeni

Ultralehky

Ultralehky kluzak

Ultralehky letoun

Ultralehky vrtulnik
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Ultralehky virnik

Svétovy koordinovany ¢as

Ustfedni vojenska nemocnice

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

Proménlivy

Vojensky ustav soudniho lékafrstvi

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod
Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobce letadla: Evektor-Aerotechnik, a. s., Kunovice, CR
Typ letadla: UL letoun EV-97 EUROSTAR SL
Poznavaci znacka: OK-OUR 03
Misto udalosti: ATZ LKHV
Datum a Cas udalosti: 12. 9. 2024, 06:59 UTC (Casy ve vypovédich svédku jsou

uvedeny v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 12. 9. 2023 UZPLN obdrzel oznamenio letecké nehodé& UL letounu EV-97 EUROSTAR
SL v blizkosti letisté Hofovice. Posadka UL letounu, pilot-zak s instruktorem na palubg,
provadéla vycvikoveé lety po okruhu na LKHV. Po provedeni letmého pfistani na RWY 24
UL letoun pokra€oval ve stoupani kurzem drahy. Ve vySce cca 50 m AGL pfestal stoupat
a zahaijil toCeni pravé zatacky o 180°. Pfitomto manévru doslo k padu UL letounu po kfidle
s naslednym pfechodem do pravé vyvrtky. Po necelé jedné otoCce narazil pod strmym
uhlemdo rozestavéného zahradniho domku, ktery se nachazel na pozemku na jiznim okraji
obce Tlustice.

UL letoun byl narazem do pfekazky zni¢en. DoSlo ke Skodam na majetku tfeti osoby. Pilot
i pfes v€asnou odbornou resuscitaci na misté nehody podlehli mnohacetnym zranénim.
V den nehody zah4ijili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR zjitovani pfigin.
PfiCinu udalosti zjiStovala komise ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak

Clenové komise: Karel Burger
doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL UVN

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letiiany

Dne 25.11. 2024

Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

a b~ W NP

6/32 CZ-23-1072



Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu byly ziskany zdat instruktorova mobilniho telefonu,
z videozaznamu letistni bezpecnostni kamery a z vypovédi svédku.

11 Pribéh letu

1.1.1 Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Instruktor provedl| s pilotem-Zakem pfedletovou pfipravu pravdépodobné zaméfenou na
cviéné lety po okruhu s letmym pfistanim a vzletem. Po kontrole UL letounu nasledoval
v Case 06:30:49 vzlet z RWY 06 LKHV. V prostoru prvni zatacky provedli s UL letounem
obrat o 180° a po letmém pfistani na RWY 24 pokracovali v [étani po pravém okruhu
RWY 24. Provedli celkem tfi cvicné lety po okruhu s letmym pfistanim a vzletem.

W - Reioat s \ F
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Obr. €. 1 — Cvicné lety po pravém okruhu RWY 24 (sken displeje instruktorova mobilniho telefonu)

1.1.2 Kriticky let

Posadka tfeti okruh prodlouzila az na cca 5 km vychodné od prahu RWY 24
a manévrovanim podél prodlouzené osy drahy pokraCovala v pfiblizeni na RWY 24. Po
provedeniletmého pfistani na drahu pokraCovala ve vzletu s naslednym mirnym stoupanim
kurzem 241°. V misté, kde silnice spojujici obec Tlustice s méstem Horovice protina zapadni
Cast drahy, ktera se pouziva pro pojizdéni letadel, pfestal UL letoun ve vySce GPS 1 342 ft
stoupat a zahajil toCeni pravé zatacky. V pribéhu provadéni zatacky UL letoun postupné
ztracel vysku a rychlost. Pfi dosazeni kurzu 335° a vysky GPS 1 308 ft doSlo k padu

7132 CZ-23-1072
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UL letounu po kfidle s naslednym pfechodem do pravé vyvrtky. Po necelé jedné otoCce
v Case 06:59:50 narazil pod strmym uhlem do rozestavéného zahradniho domku, ktery se
nachéazel na pozemku rodinného domu na jiznim okraji obce Tlustice.

————

— e gl

S G P BTO e

Obr. €. 3 - UL letoun v okamziku zahajeni zatacky doprava (foto ze zaznamu bezpecnostni kamery)

. N ————— g — e, - -

[—=" - - — g - 3
e A e s S PP
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Obr. €. 4 — UL letoun pfed narazem do prekazky (foto ze zaznamu bezpeénostni kamery)
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1.1.3 Vypovédi svédku

Svédek — instruktor aeroklubu Hofovice stal se nachazel pobliz dopravni znacky oznacujici
zacatek/konec obce Tlustice a ve své vypovédi mimo jiné uvedl|: ,Dne 12. 9. jsem byl jako
kazdy den rano se svym psem na letisti. Vidél jsem (jména posadky), jak si pripravuji letadlo
a délaji predletovku. Vidél jsem je odlétat z drahy 06. Nevim kolik okruht udélali, ale vim,
Ze kdyZ jsem odchazel domu délali vzlet z 06 a v prvni zatacce se otoCili a pokracovali na
finale 24 letmé. Nesledoval jsem to celé a bylo tam vic letadel a je mozné, Ze ty lety byly
trochu jinak a budou to védét ostatni piloti.

Jen vim uplné pfesné, Ze kdyz jsem minul osu drahy do obce Tlustice, slySel jsem divny
zvuk motoru a podival se nahoru. Letadlu tarokoval motor, ale stale se toCil bez tahu. Letadlo
mélo i v tomto rezimu velky uhel nabéhu a ztracelo rychlost i vySku. Z videa neni moc vidét,
Jak moc byl nataZeny, ale byl jsem natolik blizko, a i trochu z boku. Ta zatacka byla plocha
a stale byl natazeny a zpomaloval. Motor stale bézel, ale bez tahu a tarokoval.

Pro mé nepochopitelny manévr byl, kdyz zacal tocit pravou zatacku, ktera zprvu sice byla
plynula, ale na malé rychlosti. Celou dobu jsem ho sledoval. Poté letadlo padlo pfes kridlo
do vyvrtky. OkamZzité jsem bézel na misto dopadu a cestou jsem volal na 112.*

Svédkyné — pilotka sedéla v letadle parkujicim na stojance u horniho hangaru a vyplfiovala
po letu zaznam o letu. Ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,,Dne 12. 9. 2023 jsem $la rano
létat na letisté Horovice. Odlétali jsme s kolegou pilotemv 7:15 mimo ATZ. Kolem 8:45 jsme
se vraceli zpét k letisti. Pred vstupem do ATZ jsme registrovali komunikaci na frekvenci
Hofovic. V provozu byl UL letoun OK-OUR 03. Dle komunikace pilot ve vycviku létal
spolec¢né s instruktorem praveé okruhy. Zahlasilajsem vstup do ATZ a pokracovani do polohy
3. zatacky pravé RWY 24 a zadala o hlaseni polohy OK-OUR 03, jelikoz naposledy hlasil
polohu po vétru, ale nehlasil finale. UL letoun OK-OUR 03 byl akorat po vzletu a mifil do
2. zataCky. Zaroveri se ohlasil letoun, ktery pojizdél na vyckavaci misto RWY 06. Instruktor
z UL letounu OK-OUR 03 se ujal fizeni letového provozu. Dal negativ na vzlet letounu na
vyCkavani a my uz jako prvni $8li na pravy base a na finale RWY 24. Podle mého odhadu
musel OK-OUR 03 prodluZovat okruh, protoZe dal prednost vyCkavajicimu letounu navzlet.
Ten tedy jesté pojizdél po draze na misto vzletu RWY 24. Poradi tedy na$ letoun jako prvni,
letoun na zemi druhy a tfeti OK-OUR 03 na finale a dal$i letmé pristani. Po pristani jsme
pojizdeéli k hornimu hangaru. Po vypnuti motoru kolega opustil letoun a Sel do hangaru. Ja
Jjsem zapisovala zaznam o letu. Sedéla jsem v letadle zady k pfistavaci ploSe. SlySela jsem
vzlétat letadlo, ale nevidéla jsem ho. Az ve chvili, kdy jsem slySela prvni vynechavani
motoru, tak jsem se otocCila. UL letoun byl v tu chvili cca 50 m nad silnici. Nejdfive jsem
myslela, ze jde o nacvik nouzoveho pristani. Kdyz ale motor vynechaval opakovane
a zfejmé se pokouseli znovu nahodit, bylo mi jasné, Ze je problem. V tu dobu letadlo jiz
nestoupalo. O¢ekavala jsem manévr a na pojizdéci, ale letoun zacal neCekané tocit vpravo.
Pri nedoto¢ené praveé zataCce letadlo ztratilo vztlak na pravéem kridle a po kfidle $lo
sttemhlav k zemi. Pri padu se jesté otoCilo ve vyvrtce o cca 180°. Je mozné, Ze pred
upadnutim mohl mifit predek letadla vzhuru. Jelikoz mi bylo jasné, Ze je zle, uz jsem hledala
telefon a volala 112. Dle mé viastni zkuSenosti z vycviku si umim predstavit, Ze nenadaly
provoz na letisti, mohla byt pro pilota ve vycviku velice stresova situace. Instruktora jsem
osobné znala, byl velmi zkuseny a neumim si pfedstavit, pro¢ nezvladnul nouzovy manévr.”

1.2 Zranéni osob

Posadka UL letounu utrpéla pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se Zivotem. Na zemi
nebyl nikdo zranén.

9/32 CZ-23-1072
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Tab. €. 1 — Pocty zranénych osob

o . . Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 2 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

UL letoun byl narazem do zdéné konstrukce rozestavéného zahradniho domku zcela
znicen.

Obr. &. 5 — Trosky UL letounu na misté letecké nehody

14 Ostatni Skody

Narazem UL letounu bylaznicenarozestavénazdénakonstrukce zahradniho domku a doslo
k znehodnoceni pfilehlé zelené.

15 Informace o osobach
1.5.1 Pilot-zak
Osobni udaje:

e muz, vek 35 let,

e osvédcenizdravotni zpUsobilosti nebylo nalezeno,
e platny osobni list pod hlavickou stfediska pilotniho vycviku LKHV 04/2018.

1.5.2 Letova praxe

Pilot-zak zahajil prakticky letecky vycvik na SLZ typu SKYLEADER GP ONE dne 6. 4. 2023
seznamovacim letem. Od 10. 6. 2023 plynule bez delSich pfestavek pokracoval v plnéni
letovych uloh dle Vycvikové osnovy pilota UL letounu UL 3 LAA CR. Posledni zapis
v osobnim listu Zaka byl ze dne 17. 8. 2023. Poslednilétanou ulohou bylo cvi¢eni 9 - nacvik
nouzového pfistani. Celkovy nalet €inil 12h 40 min a 104 letd s UL letounem SKYLEADER
GP ONE. Od 18. 8. 2023 az do dne kritického letu pilot-Zak provadél vycvik na UL letounu

10/32 CZ-23-1072
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EV-97 EUROSTAR SL. Dle zaznamu z letadlové knihy a zapisniku letd instruktora nalétal
2 h 59 min. Vycvik provadél s dvéma instruktory na dvou typech UL letound.

Tab. €. 2 — Nalet pilota na UL letounu

Nalet za: Za24h Za 90 dni Celkem
Typ UL letounu EV-97: 00:29 02:30 02:59
VSechny typy UL letounu: 00:29 12:20 15:39

15.3 Pilot-instruktor
Osobni udaje:

e muz, vek 48 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, bez omezeni,

e platny pilotni priikkaz LAA CR,

e platné kvalifikace pilot, instruktor, fizené lety VFR, vysazovac, zkuSebni pilot,
e platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

154 Letova praxe

Na pravém sedadle sedél instruktor, ktery mél bohaté zkuSenosti s Iétdnim na nékolika
typech UL letound. Prakticky vycvik na UL letounech zah4jil v roce 1994. Po nalétanych
21 h 10 min ziskal dne 9. 7. 1995 pilotni prikaz LAA CR. V roce 2016 zahaijil teoreticky
a prakticky vycvik pro ziskani kvalifikace instruktor. Po uspésném provedeni teoretické
a praktické zkousky mu byla dne 1. 6. 2016 pfiznana kvalifikace instruktor ULL. Po
provedeniteoretické pfipravy, praktického vycviku a uspéSném zvladnuti praktické zkou Sky
byla instruktorovi dne 17. 6. 2020 pfiznana kvalifikace vysazova¢ ULL. Podle zaznamu ze
zapisniku letd k 25. 8. 2023 nalétal celkem 2 423 h 05 min a provedl 8 346 letd. Jako
instruktor nalétal 1 427 h 05 min.

Ze zaznam( z Letadlové knihy UL letounu OK-OUR 03 bylo zjisténo, ze v dobé od
30. 8. 2023 do 8. 9.2023 nalétal 17 h 30 min a provedI| 96 letu.

Na zakladé dat ze zaznamu v osobnim listu Zaka, s kterym provadél kriticky let, nalétal
v obdobi od 10. 6. 2023 do 12. 9. 2023 celkem 5 h 15 min a dobfe ho znal.

Ro¢ni periodické pfezkouSeni z teoretickych znalosti organizované aeroklubem Hofovice
absolvoval dne 25. 2. 2023 s hodnocenim prospél.

Tab. ¢. 3 — Nalet instruktora na UL letounech k 25. 8. 2023

Nalet za: Za24h Za 90 dni Celkem
Typ UL letoun EV-97: 03:15 18:50 145:55
VSechny typy UL letounu: 03:15 57:40 2 423:05

1.5.5 DalSiletecké zkuSenosti

Instruktor byl od 12. 2. 2018 drzitelem prukazu zpUsobilosti letové posadky PPL (A)
vydaného Ufadem pro civilni letectvi. Platna kvalifikace SEP Land. Na letounech nalétal
cca 56 hodin.

Instruktor byl od 2. 4. 2014 drzitelem prakazu parasutisty, vydaného Ufadem pro civilni
letectvi. Platna kategorie D od 23. 5. 2019.
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15.6 Dokumentace vycviku

Dokumentace vycviku pilota-zaka byla vedena formou osobniho listu. V osobnim listu
nebylo potvrzeni zdravotni zpUsobilosti pilota-zaka. Nebyl vyplnén zaznam o teoretickém
vycviku a zaznam o zkouSce-teoreticka ¢ast. Posledni zapis v osobnim listu v zaznamu
o praktickém vycviku pilota ULL byl proveden k vycviku ze dne 17. 8. 2023.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Technicky popis

UL letoun EV-97 EUROSTAR SL je model pro evropskou kategorii ultralehkych letadel
smaximalni  vzletovou hmotnosti 450 kg, vyrabény Ceskou spoleCnosti
Evektor — Aerotechnik, a. s., Kunovice. Je to dvoumistny, jednomotorovy, samonosny
dolnoplosnik, ur€eny k vycviku a rekreaCnimu létani.

© Aviatic I ' ‘ planes.cz

Obr. €. 6 — UL letoun EV-97 EUROSTAR SL, poznavaci znatky OK-OUR 03

1.6.2 VSeobecné informace

Drak UL letounu EV-97 EUROSTAR SL tvofi poloskofepinova konstrukce obsahujicikovové
a kompozitové prvky. Nosné casti trupu jsou tvofeny kovovymi vyztuhami
a pfepazkami, ostatni Casti jsou kompozitové. Potah tvofi tenky duralovy plech.

Trup UL letounu ma v pficném fezu v dolni ¢asti obdélnikovy tvar, v horni ¢asti ma tvar
elipticky. Kylova plocha je integralni soucasti trupu. Ve stfedni ¢asti trupu je dvoumistna
kabina s uspofadanim sedacek vedle sebe, s Ctyfbodovymi bezpecnostnimi pasy. Prostor
kabiny je chranén krytem zjednoho dilu organického skla, ktery se otevira odklopenim
smérem dopfedu. V pfedni €asti trupu se nachazi motorovy prostor, oddéleny od kabiny
pozarni pfepazkou.

Kfidlo je obdélnikového pudorysu, je celokovové s kompozitovymi konci. Ma
jednonosnikovou konstrukci s pomocnym nosnikem pro uchyceni klapek a kridélek.
Kfidélka jsou obdélnikového tvaru. Dvé tfetiny délky odtokové Casti kazdé poloviny kfidla
zaujima vztlakova klapka. Konstrukci klapek tvofi, podobné jako kfidélka, zebra a potah.

Vodorovné ocasniplochy jsou celokovové, poloskofepinové konstrukce a maji obdélnikovy
pudorys. Tvofi je stabilizator a vySkové kormidlo s vyvazovaci ploSkou na odtokové hrané.
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Svisla ocasni plocha je celokovova, lichobéznikového tvaru a sklada se z kylové plochy
a smérového kormidla. Kylova plocha je integralnisoucasti zadni ¢asti trupu a je tvofena
duralovym nosnikem a potahem. Pfechod mezi trupem a kylovou plochou je kompozitovy.

Podvozek letadla je pevny, tfikolovy, pfidového typu s fiditelnym pfidovym kolem. Hlavni
podvozkové nohy jsou vyrobeny z kompozitu a jsou upevnény pomoci Sroubl v silové
konstrukci trupu pod sedadly. Kazda noha je opatfena kolem s kotoucovou brzdou. Pfidova
podvozkova noha je odpruzena a je fiditelna.

1.6.3 Informace o havarovaném UL letounu

e Typ letadla EV-97 EUROSTAR SL
e Vyrobce Evektor-Aerotechnik, a. s., Kunovice, CR
e Vyrobni Cislo 2009 3519
e Rok vyroby 2009
e PoznavaciznacCka OK-OUR 03
e Provozovatel fyzicka osoba
e Celkovy nalet 2588 h
e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
e Technicky prukaz: platny
1.6.4 Rozmérové a vykonoveé charakteristiky
e Rozpéti 8,1m
o Délka 598 m
o Vyska 247 m
e Nosna plocha 9,84 m?
e Nepiekroditelna rychlost Vne 270 km-h-1 IAS
e Padova rychlost Vsi1 64 km-h-1 IAS
e Provozni nasobky +4/-2 g

1.6.5 Hmotnostni a centrazni charakteristiky

e Hmotnost prazdného letounu 293 kg
e Maximalnivzletova hmotnost 450 kg
e Povoleny rozsah centraze 20-34 % SAT
e Max. mnozstvi paliva 65 litrt

1.6.6 Pohonna jednotka

Pro pohon UL letounu byl pouzit vzduchem a kapalinou chlazeny, 4valcovy, 4taktni motor
Rotax 912 ULS a 3lista vrtule Propuls 174/3/R.

1.6.6.1 Motor
e Typ/model Rotax 912 ULS
e \yrobce BRP-Powertrain GmbH & Co. KG
e Vyrobni Cislo 6784074
e Rok vyroby 2014
e Celkovy nalet 1282 h
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1.6.6.2 Vrtule
o Typ Propuls 174/3/IR
e Charakteristika Woodcomp s.r.o.
e Vyrobni Cislo 15167693PA
e Rok vyroby 2015
e Celkovy nalet 1184 h

1.6.7 Informace o udrzbé

V dubnu 2014 byla provedenavyména vrtule (pavodnivrtule v. €. 1460993PA) av zafi 2014
byla u vyrobce UL letounu provedena vyména vodorovnych ocasnich ploch.V dubnu 2015
byla provedena vyména motoru (pavodni motor v. & 5652315). V dubnu 2017 byla
u vyrobce provedena vyména vSech podvozkovych noh. V prosinci 2022 byla u vyrobce
provedena vyména poskozené levé podvozkove nohy a pfenytovany nyty nanosniku levé
poloviny kfidla na spodni strané.

Na UL letounu byly provedeny vSechny pfedepsané bulletiny. Podle dokumentace byla dne
21. 4. 2023 provedena prohlidka na prodlouzeni technického prukazu. Vysledek posledni
technické prohlidky LAA CR: ,S ohledem na druh a vysledek prohlidky je SLZ zpGsobilé
provozu bez zjevnych zavad.”

1.6.8 Technické problémy prfedchazejici kritickému letu

Dva tydny pfed nehodou byl UL letoun na opravé ovladani pfipusti plynu, zavady na
brzdovém systému a na vyméné posSkozené spojky reduktoru u servisni organizace. Ve
bylo provedeno v souladu s technickou dokumentaci a postupy vyrobce.

Nasledujici informace byly ziskany od osob, s kterymi instruktor problémy s motorem
konzultoval.

Dne 10. 9. 2023 pilot provedl nouzové pfistani na letisté Bubovice z diivodu nepravidelné
¢innosti motoru. Mél podezieni na palivovou nedostateCnost. Na misté byla provedena
kontrola karburatort, motorova zkouska a nasledny prelet na LKHV.

Dne 11. 9. 2023 byly v mist¢ hangarovani na LKHV demontovany oba karburatory. Pfi
kontrole byly nalezeny drobné mechanické necistoty. Byla provedena vyména nékterych
dilt a praplach palivového systému. Po téchto ukonech byl proveden kontrolni let. Motor
,hetarokoval“ ani ,nevynechaval“za letu, ale pilotovi se chod motoru nezdal plynuly. Cely
palivovy systém byl opét proplachnut a byla provedena kontrola pfisavani vzduchu do
nadrze. Poté byla provedena cca 10minutova motorova zkouSka a nasledné 15minutovy
kontrolnilet zaméfeny na provérfeni ¢innosti motoru v riznych rezimech letu. VSe probéhlo
bez zavad.

1.6.8.1 Provoz UL letounu

UL letoun byl pod poznavaci znackou OK-OUR 03 zapsan do ustiedniho rejstfiku LAA CR
dne 15. 4. 2009. Prvnim majitelem UL letounu byla spole¢nost Spedition Franta,
provozovatelem byla fyzicka osoba. Dne 23. 9. 2019 se stala druhym majitelem UL letounu
fyzicka osoba, ktera byla i provozovatelem. Od 19. 8. 2021 UL letoun vlastnilafyzicka osoba,
ktera ho jako provozovatel vyuzivala v letecké Skole pfevazné k vycviku pilotu.

V den letecké nehody byla s UL letounem provedena série letd po okruhu s letmym
pfistanim v trvani 29 min. Na misté nehody bylo jednotkou HZS z poSkozené palivové
nadrze zachyceno cca 20 litrd benzinu.
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1.6.9 Vypocet vzletové hmotnosti UL letounu
Maximalni vzletova hmotnost UL letounu je 450 kg.

Hmotnost prazdného UL letounu: 298 kg
Hmotnost instruktora: 90 kg
Hmotnost pilota-Zaka: 140 kg
Hmotnost nakladu: 4 kg
Hmotnost paliva: cca 15 kg
Aktualni hmotnost UL letounu: 547 kg

v v

1.6.10 Vypocet polohy tézisté dle letové pfirucky
Rozsah povolené polohy tézisté:

199 00 Praha 9 - Letiany

20 — 34 % SAT.

VYPOCET CENTRAZE LETOUNU

Polozka Vzdalenost /M4/ od Hmotnost W, Moment IMq-W,
nabézZné hrany kiidla

Hmotnost prazdného letounu 208 kg

Posadka 500 mm 230 kg 115 000 kg-mm

Palivo (0,72 kg/litr) 920 mm 15 kg 13 800 kg:mm

Tech. vybaveni + dokumenty 1270 mm 4 kg 5 080 ka-mm

Celkova hmotnost letounu TW =2 W, 547 kg

Vysledny moment TM = £ My

133 880 kg-mm

Vysledny moment TM 133 880 kg-mm

Poloha t&Zi5té v mm = = 245 mm od NH
Celkova hmotnost TW 547 kg
Poloha té&zisté 245 mm
Poloha tézisgtée = —— - 100 =—- 100 19,58 % SAT
Hloubka SAT 1250 mm

Vypocitana poloha tézisteé:

1.7 Meteorologicka situace

19,58 % SAT

Analyza meteorologické situace v case 7:00 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym

hydrometeorologickym ustavem pro den 12. 9. 2023.
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1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Mélka brazda nizSihotlaku vzduchu zasahovala od severu
nad stfedni Evropu a ovliviiovala po¢asi nad uzemim
Ceské republiky.

Pfizemni vitr: slaby proménlivy do 4 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 260°/6 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno az polojasno, pfechodné obla¢no pfevazné
vysokou oblacnosti

Oblaénost: pfevazné bezobladna konvekce, ojedinéle vyvoj Cu

VySka nulové izotermy: 3 000-4 000 m

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

REG OQNH: 1 013-1 015 hPa, setrvaly stav

1.7.2 Vypis ze zprav METAR

Tab. €. 4 - Vypis ze zprav METAR z LKPR

METAR LKPR 120800Z VRBO2KT CAVOK 24/16 Q1014 NOSIG=
METAR LKPR 120830Z VRBO2KT CAVOK 24/15 Q1014 NOSIG=

1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

g

Obr. €. 7 — Radarovy a druzicovy snimek (kfizkem je oznaceno misto nehody)

Obr. &. 8 — Snimek z webové kamery umisténé ve mésté Pfibram

V misté letecké nehody UL letounu u letis§té Hofovice v €ase 07:00 val pfevazné proménlivy
vitr o rychlosti 1 az 2 m-s1. Dohlednostse pohybovala nad 10 km. Obloha byla jasna az
skoro jasna s ojedinélymvyskytem nizké obla¢nosti. Nevyskytovaly se Zadné srazky anijiné
jevy pocasi. Teplota se pohybovala kolem 23 °C.
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1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKHV odpovidaly tfidé letisté podle predpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Hofovice ma pro pozemni radiovou stanici, urCenou pro komunikaci v leteckém
pasmu, pfidélen kmitoCet 135,580 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmito¢tu neni
pofizovan.

V den letecké nehody nebyla sluzba RADIO na LKHV aktivovana. DalSim dvéma letadlim,
kterd se v Case kratce pfed nehodou pohybovala v ATZ LKHV daval radiem instrukce
instruktor UL letounu poznavaci znacky OK-OUR 03.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Hofovice je nevefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den.

ELEV
12041 367

.

BN
=

ELEV
7240/ 378

/’ A
/> WDl ® /~~RraDIO
4 ? HANGAR - PRIVATE
/ o\ TN
\/ MBUILDING - PRIVATE

\
b v HANGAR - PRIVATE
HANGAR 2> %

AEROCL/UB 0 100 200 300
] [ ———

Obr. €. 9 — Sken aredlu letisté Hofovice z VFR pfirucky

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Na palubé UL letounu nebyloinstalovano zaznamové zafizeni,jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

1.11.1 Navigacni pfistroj Garmin GPS MAP 269
V blizkosti trosek nalezeny navigaéni pfistroj GPS MAP 296 nebyl béhem letové Cinnost
v den kritického letu zapnut.
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1.11.2 Zaznam z mobilniho telefonu

Udaje ze 78sekundového zaznamu kritického letu byly odegitany z displeje instruktorova
mobilnim telefonu. Z ddvodu mozné nepresnosti mezi vySkou GPS a nadmorskou vyskou
byly informace o vySce uvedené v nasledujici tabulce brany jako informativni.

Tab. €. 5 — Data z displeje instruktorova mobilniho telefonu

Cas trvani zaznamu Kurz Rychlost GPS Vyska GPS Popis polchy
[h: min: sec] [ MAG] [km-h-] [ft]

00:00:01 242 109 1440

00:00:25 241 79 1210 THR RWy24
00:00:30 241 90 1215

00:00:35 241 116 1217

00:00:40 240 121 1224

00:00:45 240 123 1240

00:00:50 241 119 1271

00:00:55 240 122 1308 THRRWY 06
00:01:00 238 112 1342 Kfizeni silnice s RWY
00:01:05 250 96 1385

00:01:06 254 96 1393

00:01:07 260 91 1400

00:01:08 275 91 1413

00:01:09 277 91 1418

00:01:10 305 88 1423

00:01:11 323 97 1427

00:01:12 337 103 1429

00:01:13 342 103 1429

00:01:14 356 101 1262

00:01:15 321 97 1246

00:01:16 321 95 1246

00:01:17 321 94 1308

00:01:18 335 94 1308 Okraj obce Tlustice

1.11.3 Zaznam z bezpeénostni kamery

Na zaznamu bezpecnostni kamery bylo zachyceno poslednich 19 sec kritického letu.
Kamera byla umisténa na budové stanovisté sluzby RADIO a snimala severozapadni ¢ast
letisté. Kamera byla od mista narazu UL letounu do pfekazky vzdalena cca 440 m.

1.11.4 Zaznam pfehledového zobrazeni ACC

Na zaznamu pfehledového zobrazeni ACC se objevila v daném misté a Case trasa letu,
ktera predchazela kritické fazi.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

UL letoun dopad| do rozestavéné stavby malého zdéného objektu na pozemku rodinného
domu €.p. 270 v obci Tlustice vzdaleného cca 620 m zapadné od vztazného bodu letisté.
Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.
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Tab. €. 6 — Souradnice mista letecké nehody

N 49°50°50,76""
E 013°53°06,78""
nadmorska vyska: 379 m

v zemeépisnych soufadnicich:

Trosky UL letounu lezely v poloze na bfiSe, pfid sméfovala na jihovychod. Trup UL letounu
prorazil vychodnibocénized zahradniho domku. Narazem zdeformovana pfedni ¢ast trupu
s motorem byla uvnitf objektu, v€etné rozbitého pfekrytu kabiny. Zadni ¢ast trupu byla za
pilotni kabinou i s ocasnimi plochami ohnuta nahoru nad pilotni kabinu a byla zlomena
v misté zacatku kylové plochy. Pilotni kabina byla narazem do zdéného objektu zcela
zdemolovana. Bezpecnostni pasy byly pfefezany pfi vyprostovani tél posadky. Plastové
sandaly s volnou patou byly nalezeny v tésné blizkosti trosek.

Obr. &. 9 - Trosky UL letounu na mist& nehody (snimek z dronu PCR)

1.12.2 Ohledani trosek

Komise provedla ohledanitrosek UL letounu namisté letecké nehody a nasledné v misté
jejich ulozeniv hangaru UZPLN.

Predni ¢ast UL letounu v€etné kabiny byla zniCena narazem do pevné prekazky. Pohonna
jednotka zUstala spojena s trupem UL letounu. Vrtule byla zni¢ena. VSechny ffi listy vrtule
z kompozitniho materialu byly odlomeny od naboje u kofene listu. Palivovy kohoutna levé
bocCni sténé kabiny byl v oteviené poloze a palivova instalace byla v misté prichodu

19/32 CZ-23-1072



Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

protipozarni pfepazkou motoru pferuSena silami pusobicimi pfi narazu. Palivova nadrz
UL letounu byla zdeformovana setrvacnymi silami pfi narazu a v mistech ostrych deformaci
byla perforovana.

Prava polovina kfidla byla v misté jejiho kofene odlomena a zdeformovana narazem do
stavby. Lezela ve vzdalenosti 7 m od trosek trupu. Leva polovina kfidla byla zlomena
v blizkosti trupu a méla hluboké deformacéni posSkozeni nabézné hrany v roviné mezi
vztlakovou klapkou a kfidélkem. Vztlakoveé klapky byly poSkozeny deformacnimi silami
a byly v zasunuté poloze. Ovladani kiidélek a vztlakovych klapek bylo pferuseno v misté
odtrzeni a zlomu kfidla od trupu.

Zadni ¢ast trupu byla za pilotni kabinou i s ocasnimi plochami ohnuta nahoru nad pilotni
kabinu a byla zlomena v misté zacatku kylové plochy. VySkové a smérové kormidlo bylo
pfipojeno ktahlim a lanim fizeni. S kormidly bylo mozné volné pohybovat a nebyla
poskozena.

Hlavni podvozkové nohy byly pfi narazu UL letounu vylomeny z konstruk&nich uzd
upevnéni. Pfedni podvozkova noha byla vrazena do prfedni spodni ¢asti trupu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Soudni lékaif VUSL UVN Praha vypracoval pro potteby vySetfujici komise UZPLN
soudné-lékarskou expertizu s témito zavéry:

1. Bezprostfedni pfi€inou smrti obou pilotl byl otok mozku a Urazové krvacivy Sok, které
vznikly v dusledku polytraumatu.

2. Ze soudné lékarského a letecko-lékafskeho hlediska lze uvést, Ze na postavu pilota
i instruktora plsobilo tupé nasili o velké intenzité s vektorem plsobicich sil pfevazné
zepfedu, mirné zespodu, mirmé zprava. Vznik zranéni lze dobfe vysvétlit
mechanismem letecké nehody, to je narazem pomérné strmé klesajiciho UL letounu
do pevné piekazky na zemi.

3. Pfi pitvé obou tél nebyly zjistény urazoveé zmény, které by vyboCovaly z mechanismu
pfedmétné nehody, jako by byl napf. zasah stfelou, vybuch na palubé apod.

4. P¥i pitvé obou tél ani pfi mikroskopickém vySetfeni nebyly zjiStény chorobné zmény,
které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo by je bylo mozné klast do
pfi¢inné souvislosti s umrtim posadky.

5. Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno ani u jednoho
¢lena posadky z duvodu kratkého agonalniho pfezivani.

6. U pilota-Zzaka byla zjiSsttnamnohacetnatupaporanéni, pfedevsim hlavy, kréni patefe,
hrudniku, bficha, panve a obou dolnich koncetin. Na hrudniku pilota byly zjiStény
pruhovité odérky, svédcici pro pouziti poutacich past béhem letu. Poranéni na
hornich koncetinach vylu€ovala jejich umisténi na Fidici pace v dob& narazu
UL letounu do zemé&. Obé dolni koncetiny se nachazely mimo pedaly nozniho fizeni.

7. U pilota-zaka nebyla zjisténa Zadna zdravotniindispozice nebo ovlivnénizdravotniho
stavu, které by mohly byt kladeny do pFi€inné souvislosti se vznikem, pribéhemnebo
zakonCenim pfedmétné letecké nehody. Hmotnost téla pilota-Zaka pfi pitvé byla
140 kg.

8. Instruktor utrpél mnohocetnatupaporanéni, pfedevsim hlavy, kréni patere, hrudniku,
panve, levé horni a obou dolnich koncetin.V dobé narazu UL letounu do zemé mél
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instruktorobé hornikoncetiny pfed sebou. Leva svirala valcovity predmét, typicky pro
fidici paku, prava mohla byt pod ni, nebo v blizkosti palubnidesky. Dolnikoncetiny
mél instruktor pfi narazu do zemé natazené, byly na pedalech nozniho fizeni.
Hmotnost téla instruktora pfi pitvé byla 90 kg.

9. Toxikologickym vysSetfenim bylo u instruktora zji§téno v krvi 0,77 g-kg? alkoholu,
vmodéi 1,15 g-kg?! alkoholu. Instruktor se nachazel v dobé letu v eliminaéni fazi
odbouravani alkoholu, pozitého v nezjisténou dobu pfed letem. Uvedena hladina
alkoholu v krvi zhorSuje senzorické, motorické a kognitivni funkce organismu.
Instruktor se béhem letu nachazel ve stadiu tzv. podnapilosti, kdy je u fidicu
motorovych vozidel zhorSena schopnostfizeni s tendenci k riskovani, se zvySenou
sebedlvérou, s hor§im odhadem vzdalenosti, prodlouzeni reakéniho ¢&asu
a precefiovanivlastnich schopnosti. U pilotl Ize pozorovat zhorSeni obdobné zmény
umocnéné zhorsenim prostorového a noc¢niho vidéni, moznosti zavrati a zhorseni
jemné motoriky ruky, spole€¢né s ovlivnénim kognitivnich funkci.

10.Z komplexni soudné lékafské expertizy vyplynulo, Ze v dobé nehody UL letoun
pilotoval instruktor, ktery byl negativné ovlivnén alkoholem. Podnapilostinstruktora
mohla mit vliv na jeho rozhodnuti o dal§im prabéhu letu v souvislosti s problémy
s pohonnou jednotkou.

1.14 Pozar

Nedoslo k pozaru trosek. Neuréené mnozstvi paliva z poSkozené nadrze se s ohledem na
teplotu vzduchu odpafilo. Pfislusnici zasahujici jednotky HZS zachytili do sbérmné nadoby
cca 20 litrG paliva.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano. Na misto nehody jako prvni dobéhl jeden z ¢lenu
aeroklubu a ve své vypovédi doslova uved!: ,OkamZzité jsem béZel na misto dopadu a cestou
jsem volal na 112. V sousednim domé bydli druhy instruktor havarovaného letadla. Byl na
misté hned za mnou. Pfinesl hasici pfistroj na moji Zadost i ntz. Odstranil jsem z kabiny
letadla tvarnice ze zborené stavby a vyvratil kabinu, a vylomil pant kabiny. Prefezal jsem
bezpecnostni pasy a kabel, ktery mél pfes ruku a pokousel jsem se (jméno instruktora)
z letadla vyndat. Byl moc zaklinén a nechtél jsem pouZzit velké nasili na jeho télo. Bylo citit
dost benzinu a mél jsem obavu o pozar a nechtel jsem hybat celym letadlem. Poté jsem jiz
slySel zachranneé slozky a nechal je délat jejich praci.”

Na misté zasahovaly vSechny slozky IZS. Pfi vyproStovani zranénych osob z trosek
havarovaného UL letounu slozkami IZS byl z levého pilotniho sedadla vyprostén pilot-zak
a z praveho sedadla instruktor. Oba piloti byli ve stavu bezvédomi a posadka RZS ihned
zahajila odbornou resuscitaci, kterou provadéla cca 40 min. Lékafr LZS nasledné u obou
pilotl konstatoval smrt.

1.16 Testy a vyzkum

1.16.1 Posouzeni stavu motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru Rotax 912 ULS bylo rozebrani a posouzenijeho
stavu po letecké nehodé u certifikované servisni organizace, kam byl pfevezen dne
21. 2. 2024. Pfi rozebirce byla zjisttna mechanicka posSkozenikarburatort, ktera vznikla pfi
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narazu UL letounu do stavby. Palivovy, olejovy a chladici systém motoru pracovaly az do
okamziku letecké nehody bez zavad.

1.16.2 Provérka elektroinstalace a zapalovani motoru

Na zakladé informace o mozné nespolehlivosti systému zapalovani v zavislosti na teploté
vysokonapétovych civek byla provedena kontrola obou modult SMD zapalovania méfeni
civek pfi riznych teplotach az do max. 65 °C. Naméfené hodnoty odpovidaly provoznim
standardiim. Na zakladé informace od servisni organizace by se porucha zapalovani
projevila sniZzenim vykonu, ale ne vynechavanim v chodu motoru. Doslo by k poklesu
otacek, cca o 100 az 200 ot:min-1, ale motor by pracoval dale bez vynechavani.

1.16.3 Rozbory vzorkl paliva

Z palivové nadrze a palivového systému UL letounu byly odebrany vzorky paliva. DalSi
vzorek paliva byl odebran z plastovych barell, ve kterych maijitel UL letoun na letisti
skladoval palivo pro sva letadla.

Vzorky byly pfedany k rozboru akreditované zku$ebni laboratofi ¢. 1152.1. Podle
Zkusebniho protokolu €. 92471 se jednalo o automobilovy benzin BA 95. Vzorky paliva
nevyhovély pozadavkim jakostni normy CSN EN228+A1/Z21/02:2020. Vzorky paliva
obsahovaly svétlé a tmavé CasteCky mechanickych necistot. V ostatnich parametrech
vzorky vyhovély.

1.16.4 Analyza a vyhodnoceni dat navigaéniho zafizeni GPS Garmin

Navigacni pfistroj Garmin GPS MAP 269, vyrobni €islo 10709884 byl narazem UL letounu
do prekazky vymrstén z kabiny a byl nalezen v tésné blizkosti trosek. Pfi pokusu o funkéni
oziveni nedoSlo ke spusténi pfistroje z divodu velkého poskozeni, zejména zniceni
systému zobrazeni. Pfestoze byl pfistroj znacné poskozen, pokus o datovou komunikaci
s paméti byl uspésny. Pfi podrobném zkoumani jednotlivych ¢asti paméti v sekcich RTE
(navigacni traté), WPT (uzivatelsky projektované a ulozené navigacni body), Flight Log
(zaznamnik letd pilota zobrazeny obvykle v menu pfistroje nebylo mozné pfecist z diivodu
zni¢ené obrazovky) bylo zjisténo, ze v nejdllezitéjsi Casti zaznamu letovych dat nejsou
uloZzena zadna data. Ziskany datovy soubor zkoumaného pfistroje GPS MAP 296, v Casti
letového zaznamu TRK-Track Log, neobsahoval zadna data zaznamu trajektorii letd
a letovych udaju. Pfesnou analyzu prubéhu dat zaznamu posledniho letu proto nebylo
mozné provest.

1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letoun provozovala a vlastnila fyzicka osoba. Byl spole¢né s dalSim UL letounem typu
SKYLEADER GP ONE (MTOW 275 Kkg) vyuzivdn k provadéni rekreaCnich letd
a k leteckému vycviku ve stfedisku pilotniho vycviku LKHV 04/2018. UL letoun SKYLEADER
GP ONE byl od 13. 8. 2023 mimo provoz.

Schvaleni innosti strediska pilotniho vycviku LKHV 04/2018 probéhlo dne 15. 12. 2018
s platnosti do 15. 12. 2023. Béhem této doby nebyla odpovédnou osobou LAA CR
provedenazadna kontrola vycviku pilotd SLZ ve vySe uvedeném stfedisku pilotniho vycviku.
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Doplrikové informace

1.18.1 Letova pfirucka
Letova pfirucka UL letounu EV-97 EUROSTAR SL, Sekce 5 — Normalni postupy
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N Borg *x
PILOT'S OPERATING HANDBOOK - Ste
« SR
,A ¥, ¥
5.2.2 Stall speeds
Stalling speed-
Stall Flaps setting F'ov_.rer Warning speed 1AS CAS
setting
[kmi/h] [kmih]
"RETRACTED" idling 71 77
MCP* e i 59 66
iding No distinctive warning. - =
Wing "TAKE-OFF" -
Sl "LANDING" E{n:ni; Aeroplane downward z ?3
1% position MCP" motion without pitching. 29 a7
"LANDING™ idling 58 65
2" position MCP® Aeroplane is fully 16 52
— controllable.
"RETRACTED" idling 73 79
MCP* 63 70
P—" No excessive l0ss
Turning flight "TAKE-OFF" ::(l'l;,npg of altitude during gg ;i
(cord. turn with — TCCOVETY.
30° banking "LANDING" idling 64 71
1% position x
P M{?p *) MCP — maximum 22 60
"LANDING"™ idling continuous power 60 67
2" position MCP* 50 58
5.2.4 Landing distances
Landing distances stated in the following table are valid at sea level and
ambient temperature of 15 °C (59 °F).
RWY Landing distance over| Landing run distance
15 m (50 ft) obstacle {braked)
[m] [fi] [m] [fi]
CONCRETE 520 17006 210 689
GRASS 500 1640 200 6356
23132 CZ-23-1072
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Letova pfiru¢ka UL letounu EV-97 EUROSTAR SL, Sekce 3 - Nouzové postupy

¥
Xd PILOT’S OPERATING HANDBOOK oy e
A T x

3.1 Introduction

Section 3 provides checklists and amplified procedures for coping with
various emergencies that may occur. Emergencies caused by aircraft or
engine malfunction are extremely rare if proper pre-flight inspections and
maintenance are practised.

However, should an emergency arise, the basic guidelines described in
this section should be considered and applied as necessary to correct the
problem.

3.2 Engine failure

3.2.1 Engine failure during take-off run

1. Throttle - decrease to idling
2. Ignition - switch off
3. Brake

3.2.2 Engine failure during take-off

1. Speed - gliding at 110 km/h (60 kts)

2. Altitude - below 50 m (160 f): land in take-off direction
- over 50 m (160 ft): choose landing area

3. Wind - find direction and velocity

4. Landing area - choose free area without obstacles

5. Flaps - extend as needed

6. Fuel cock - shut off

7. Ignition - switch off

8. Propeller - set to the horizontal position by means of starter

(for the two blade propeller)
9. Safety harness - tighten
10. Master switch - switch off before landing
11. Land
! NOTE i
: Skip 6-10 if necessary. :

Document No.: Date of Issue: Revision:
EV97SLLPEN 02/2008 31

1.18.2 UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni
Hlava 2. Aplikace pravidel provozu SLZ (ULL, MZK, ULV, ULH, ULK)

a)

o O

(=N
—_— D e

(]

Rawr]

2.3.  Povinnosti velitele letadla/SLZ:

2.6. Zakaz ridit letadlo/SLZ a vykondvat funkci ¢lena posadky

Pilot letadla/SLZ a ¢lenové posadky nesmi zahajit let, je-li jejich schopnost snizena zejména vlivem
alkoholického napoje, omamného prostiedku, léku, unavou, nevolnosti, irazem nebo nemoci. Pred letema v
priibéhu letu je pilotu letadla/SLZ a ¢lentim posadky zakazano pozivani alkoholickych napoji, omamnych
prostiedkd, 1ékl snizujicich schopnost vykonu funkce ¢lena posadky. Toto ustanoveni se vztahuje 1 na dalsi
osoby posadky letadla/SLZ, i kdyZ nevykonavaji ¢innost souvisejici s fizenim letadla/SLZ.

Dodr7ovat ustanoveni predpist a postupii, vztahujicich se k provozu SL.Z, rozdéleni vzdusného prostoru
a pravidel létani.

Znat provozni a technickd data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrZovat,

Znat technicky stav SLZ.

Provadét prohlidky v souladu s letovou a provozni ptirutkou.

Vést v letadlové knize prehled nalétanych hodin a zdznam o udrzbé SLZ.

Znat provozni fad pouzivaného letisté.
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Znénf ze dne: 4. 12 08
UL 3 Vycvikovd asnova pilota aitralehkého letoumn Himva 1,

sir. I-1

HLAVA 1. UVODNi USTANOVENI

1.1. Tato vyevikovi osnova pilota uliralehbého letounu (déle jen ULL) stanovi obsah, poslvupnost,
metodiku pFipravy a vieviko na ULL. Poufit] v¥evikové osmovy jingmi provozovateli je moZné

pouze se souhlasem LAA CR.

1.2. Tato vyevikovi osnova je mivaznd pro viechny Hky, piloty, instrukiory a inspeltory provosu, kiefi

providgji, nebo vedou letecky voevik v rimei povifeni LAA CR.

1.3. Uliralehky letoun, uréeny pro letecky vievik ve dvojim obsazeni, musi mit aplné dvaoji Fizeni

a minimdIni piistrojové vybaveni: ryehlomér, viikomér, variometr, pfidny sklonomér, kompas,

otafkomér motory a palubn intercom. Letoun musi bt pro vWevik schvilen inspektorem
technikem. LAA CR

1.4. ULL musi mit platny technicky prikaz vwdany LAA CR a uzavieno pojisténd adpovEdnosti za

ikody zplhsobend provosem.

1.5, Zdk midfe byt zafazen do vievikn v 156 letech, prikaz pilota muo mibde byt vdén v 161 letech.

U oxob mladiich 1§ let se vyEaduoje pisemny souhlas obou rodifd nebo 28 konnych shsmipei.
Samostatnd lety mohou bit providiay po dosafenl viko 16t let.

L. Podminkou zahdjeni praktického vieviko je platné Osvédéeni zdravoini zpasehilosti 2. tFidy.

1.7, Vyevik je modne providét ve stfediscich pilotniho vWeviko nebo individudlng instruktorem po
odsouhlaseni inspektorem provozu. Do osobnihe listu je nutne vvenadit, ve kierém stfediskn vWevik

probéhl, u individuglnich v¥evika je nutny pisemny souhlas pFslufného inspekiora provozrs

v oaphnim listu pPed zahdjenim praktického vieviko. Tento inspekior provoezu pak provede pilotni

zhoudki.
1.8, Za dedrieni postupii vwevikové osnovy adpovidd instruktor proviad&jici vevike

1.9. (ddpoviEdnd osoba prisluiného sifediska pilotniho vieviko edpovidi za dodrfeni podminek

stanovenych piedpisem LA L vevikovou osnovou, za providéni ddriby SLE, za splnéni zgdvaznych

nafizeni a za vedeni dokomentace stfediska pilotniho vieviko.

LI Vievik v ramei stPediska pilomilo vWevikoe muosi byt dokomentovin v hlavad knize leti stfediska
pilotnihe v¥evik. V ni musi byt uveden kafdy let s nejmént ndsledujicimi ndlefitostmi: datum letu,

tvp SLE pozndvaci snatka SLE, jména osidky, doba letu, podet veletd, evitend.

1.11. Hlavni knika letd musi bit archivovina po dobu finnosti nebo platost oprdvnda j stiediska
pilotniho vieviku.

112, Instruktor provad®jici vyevik muosl mit k dispozici:

1y udehni pomicky a publikace pro vicvik,
2) pledpisy LAA CR:
a LAl
b.LAZ,
c. LA 3,
3) pravidla béténi L 2, UL 1,
4 wycvikovou osmova UL 3,
3} mapu CR s plamimi leteckdmi informacemi,
Gy zakon & 491997 Sk a vyhlaska & 10E1997 Sh. v potfebném rozsahu a plamém méni.

1.13. BEhem praktického vieviku musi mit k dispozici:
1y prostfedly pro poskyinuti prvnd pomoci,
2y telefon pro pinvoelant zdravotnl pormoec,
3)  hasici prostfedicy,
4)  ukazatel sméru a sily v

114, Instruktor vede dokomentaci vieviko formou osshniho listu v priibého vyeviku.
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1.18.4 Organiza¢ni smérnice LA 1

Znéni ze dne: 15, 3. 2016 HILAVA 4, str. 4-1

LA 1 Organizaéni systém a postupy k zajistovini vymezenych éinnosti LAA CR pfi spravé SLZ

HLAVA 4 KONTROLNI SYSTEM SPRAVY LAA CR

4.1 Systém vnitini kontroly spravy SLZ

4.1.1. Systém vnitini kontroly spravy SLZ CR je zalozen na éinnosti feditele spravy hlavnich
inspektori provozu a techniky a inspektort provozu a techniky, je koordinovan a fizen
feditelem spravy a hlavnimi inspektory v souladu s pfisluinymi ustanovenimi tohoto predpisu.
V ramci organizaéniho uspofadani LAA CR se k fungovani vnitiniho kontrolniho systému
mohou vyjadfovat i volené orgiany LAA CR.

412, Kontrola vycviku pilotli SLZ ve stiediscich pilotniho vycviku je provadéna podle metodiky
a kontrolnich listli vypracovanych hlavnimi inspektory jednotlivych druhta SLZ.

42, Kontrola letové zpiisobilosti SLZ

421 Prisluinymi pfedpisy je uréen systém stavebniho dozoru, schvalovani a pravidelné kontroly
letove zpisobilost SLZ, kterou provadi technici, inspektofi techniky a hlavni inspektoil
techniky.

4272, U padakovych kluzaki je systém kontroly zajistén jmenovanim techniki u jednotlivych

vyrobetl. Jejich éinnost dozoruje hlavni inspektor techniky PL.

43 Wnéjsi kontrolu spravy SLZ vykonavaji organy statniho dozoru

1.18.5 Ucé&ebnice Soudniho Iékarstvi

Ué&ebnice Vorel, F. a kol. Soudni lékarstvi, Grada,1999. Hirt, M., Vorel, F. a kol. Soudni
Iékarstvi, Il. dil., Grada. 2016. Vliv na Flight Safety.

Tab. €. 7 - Vliv alkoholu na lidsky organismus

MnoZstvi Vliv na organismus ¢lovéka
alkoholu
v krvi [g-kg™1]
do 0,20 Nepriikazna hladina
0,21 - 0,30 Hladina neni vyznamna pro silni¢ni provoz
0,31 -0,49 Jedinec poutzil alkoholicky napoj, ale je pitim prakticky neovlivnén
0,5-0,99 Podnapilost — nejmirngjsi stupen alkoholového ovlivnéni
0,80 a vice Ridi¢ neni schopen bezpe&né fidit motorové vozidlo
1,00 — 1,49 Mirma opilost — mirné snizeni soudnosti, pozornosti, zvySena sebedlivéra,
mnohomluvnost, prodlouzena reakéni doba a moznost nespravného feSeni situace
v silni¢ni dopravé i mimo ni
1,50 — 1,99 | Stredni opilost — poruchy koordinace, snizena pozorost, zpomaleni télesnych pohybl
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2,00 — 2,99

Tézka opilost — blaboliva fe¢, psychické poruchy, neschopnost chlize

3,0-3,99

Otrava alkoholem

4,00 a vice

Smrtelna otrava alkoholem

Tab. €. 8 - Hodnoceni vlivu alkoholu na schopnost fidi¢u podle NeSpora

Hladina
etanolu v krvi

Pozorované pfiznaky

[9.kg™}]
0,20 - 0,5

Prokazatelné zhor§ené schopnosti fidit, tendence riskovat, nepfiméfena sebedlivéra,
zhorSena schopnost rozeznat pohybujici se svétla, horSi odhad vzdalenosti

0,5-0,8

Kromé vySe uvedenych pfiznak( se u fidi¢e mizeme setkat s pronikavé prodlouzenym
reakCnim Casem (zhorSeny postieh), pfecenovani vlastnich schopnosti, o¢i se obtizné
pfizpUsobuji pfechodu ze svétla do tmy a naopak, horsi vnimani barev, zhorSena
schopnost soustfedéni, poruchy rovnovahy, zhorSuje se odhad vzdalenosti

0,8-1,2

Kromé vySe uvedeného se se navic zhorSuje i schopnost vnimat okraje zorného pole
(tunelové vidéni), zhorSovani soustifedéni, je jesSté vice prodlouzen reakéni Cas, roste
bezohlednost pfi fizeni

1,2 —a vice

Ridi¢ ptedstavuje pro sebe i okoli obrovské riziko, nadale se zhor$uiji poruchy
soustfedéni, reakéni &as, rovnovaha i nekriti¢nost, €asta je Spatna orientace, i velmi
zkuseny Fidi¢ se v tomto stavu muze dopustit hrubych chyb

Na rozdil od dopravy na pozemnich komunikacich se pilot pohybuje v trojrozmérném
prostoru, coz vyzaduje vySSi naroky na aktualni zdravotni zpusobilosti.
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urceni pfi€iny letecké nehody vyplyva z dikazd
nalezenych v troskach UL letounu, z vysledkl podrobné prohlidky mista nehody, informaci
z vypovédi svédku, analyzy dat jednotlivych zaznamu letu a odbornych expertiz.

21 Posadka

2.1.1 Zpulsobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot-zak nebyl zpUsobily letu, protoZze komise nenalezla Osvéd&eni zdravotni zpusobilost
a aniv osobnim listu nebyl zaznam o provedené Iékarské prohlidce. Provadél vycvikovy let
s instruktorem na palubé podle Vycvikové osnovy pilota UL letounu schvalené LAA CR.
V UL 3 je uvedeno, Ze podminkou zahajeni praktického vycviku je platné Osvédcéeni
zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Dle zaznam( o praktickém vycviku v osobnim listu pinil
cviceni 1 az 9 plynule a bez problémd na typu UL letounu SKYLEADER GP ONE.
V pilotovanitohoto typu podaval stabilnivykony a byl obéma instruktory hodnocen prevazné
znamkou velmi dobry. Od 18. 8. 2023 pokracoval ve vycviku na typu EUROSTAR EV-97,
s jehoz pilotovanim mél malé zkuSenosti. Komise nenalezla zaznam teoretického Skoleni
natento typ UL letounu. Osobnilist zaka nebyl instruktorem veden v souladu s Vycvikovou
osnovou pilota UL 3.

Komise dospéla k zavéru, ze s ohledem na aktualni hmotnost pilota-zaka nebyl tento typ
UL letounu vhodny pro jeho vycvik a za danych podminek by k mirnému pfekroCeni MTOW
doslo i v pfipadé solo letu.

2.1.2 ZpuUsobilost a kvalifikovanost instruktora

Instruktor byl rozlétany na typu a mél dostatecné dovednosti a navyky s vedenim leteckého
vycviku pilotnich zakd. Vycviku se vénoval intenzivné, coz potvrzuje nélet 75 h 10 min
v€etné vice jak 200 letd za poslednitfi mésice. Kolegové z aeroklubu popsali jeho chovani
jako profesionalnia dale uvedli, Zze pfi vycviku pilotl postupoval dle schvalenych postupl
a jeho prioritou byla vzdy bezpecnost letu.

Instruktor nebyl zpUsobily letu, protoZze UL letoun pilotoval pod vlivem alkoholu v pasmu
podnapilosti. Toxikologickym vySetfenim bylo u instruktora zjisténo v krvi 0,77 g-kg*
alkoholu, v moéi 1,15 g-kg! alkoholu. Instruktor se nachazel v dobé letu v eliminaéni faz
odbouravani alkoholu, pozitého v nezjisténou dobu pfed letem. Uvedena hladina alkoholu
v krvi zhor8uje senzorické, motorické a kognitivni funkce lidského organismu.

Pfi provedeniletu nepostupoval v souladu s Pravidly provozu sportovnich létajicich zafizeni
UL 1. Jako velitel letadla nedodrzel provozni omezeni UL letounu, protoZe proved! let
s prekroCenou vyrobcem stanovenou maximalni vzletovou hmotnosti a centrazi mimo
povoleny rozsah. Dale porusSil zakaz fidit letadlo pod vlivem alkoholu.

Z komplexni soudné lékafské expertizy vyplynulo, Ze letovy vycvik provadél a v dobé
nehody UL letoun pilotoval instruktor, ktery byl negativné ovlivnén alkoholem. Podnapilost
instruktora mohla mit vlivna jeho rozhodnuti o dalSim pribéhu letu v souvislosti s problémy
s pohonnou jednotkou. ProtoZe nedo$lo k uplnému vysazeni motoru, ale k CasteCné ztraté
jeho vykonu,rozhodnul se instruktor pravdépodobné provésts UL letounem zatacku o 180°,
aby pro nasledné pfistani mohl vyuzit 1 170 m dlouhou asfaltovou RWY 06. Takto
provadénym manévrem pfi zavadé motoru béhem vzletu nepostupoval v souladu s letovou
pfiruckou UL letounu. Nespravné rozhodnuti nepfistavat pfed sebe na cca 500 m dlouhou
asfaltovou pojezdovou drahu mohla ovlivniti obava z toho, ze pfipadné vyjeti z drahy na
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pole pred silnici €. 114 by znamenalo poSkozeni UL letounu s nemoznosti pokracovat
v naplanovaném vycviku zaku letecke Skoly.

Obr. €. 10 — Blizké okoli LKHV

Instruktor nebo pilot-Zak mél nanohou obuty plastové sandaly s volnou patou.ZkuSenipilofi
UL letound komisi potvrdili, Ze pouzivanitohoto druhu obuvi je pro let zcela nevhodné a ve
své praxi zaznamenali pfipady, kdy se podrazka nekontrolované dostala pod pedaly
nozniho fizeni. Nasledna manipulace s uvolnénou obuvi negativné ovliviiovala schopnost
UL letoun bezpecné fidit.

Obr. €. 11 — Obuv pouzita béhem kritického letu

2.2 UL letoun

Zavady na UL letounu, které byly zapsany do letadlové knihy, maijitel/provozovatel vzdy
odstranil. O problémech s vykonem motoru nebyl nalezen zadny zapis. O problémech
s motorem se komise dovédéla od osob, které spolupracovali s instruktorem pfi udrzbé
UL letounu. Dne 10. 9. 2023 se projevily problémy s vykonem motoru, které vyustily
v nouzoveé pristani na letiSti v Bubovicich. Instruktor provedl motorovou zkousku
s naslednym bezpe¢nym preletem na LKHV. Den pfed nehodou 11. 9. 2023 byly v misté
hangarovani na LKHV demontovany oba karburatory. Pfi jejich kontrole byly nalezeny
drobné mechanické necistoty na dné kaliSka. Byla provedena vyména nékterych dild
a pruplach palivového systému. Po téchto ukonech byl proveden kontrolni let. Motor
,hetarokoval“ ani ,nevynechaval“za letu, ale instruktorovi se chod motoru nezdal plynuly.
Cely palivovy systém byl opét proplachnuta byla provedena kontrola pfisavanivzduchu do
nadrze. Poté byla provedena cca 10minutova motorova zkouSka a nasledné 15minutovy
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kontrolnilet zaméfreny na provéfeni ¢innosti motoru v riznych rezimech letu. VSe probéhlo
bez zavad a instruktor pokraCoval dne 12. 9. 2023 v planovaném vycviku svych pilotnich
Zaka.

Pfi kritickém letu nebyla dodrzena vyrobcem stanovena maximalni vzletova hmotnost
a centraz, coz nezabezpeCovalo dostateCny rozsah fizeni pro bezpecné pilotovani
UL letounu. Maximalni vzletova hmotnost UL letounu byla pfekro€ena o vice jak 97 kg.

Centraz se pohybovala mimo pfedepsany rozsahu za hranici pfedniho limitu na hodnoté
19,58 % SAT.

Z trosek UL letounu bylo také mozno urcit, Ze jeho technicky stav nevykazoval zadné
anomalie. Poskozeni UL letounu bylo zpusobeno narazem do pevné prekazky s naslednym
pfenosem sil do konstrukce trupu a podvozku. VSechny €asti draku se nachazely po letecké
nehodé v prostoru dopadu. Nebylo prokazano, Ze by se néktera ¢ast UL letounu oddélila
jesté pfed dopadem na zem. Nechybéla zadna z fidicich ploch UL letounu. V8echna
poskozeni zakladnich nosnych a Fidicich prvkd odpovidala tomu, Zze vznikla narazem do
prekazky nazemi. Pfi ohledanitrosek nebyly zjistény zadné zavady nebo poskozeni, které
by mohly vzniknout pfed vlastni nehodou. Pfi nasledném technickém ohledani trosek
UL letounu vmisté jejich uloZeni vhangaru UZPLN a technickymi expertizami nebylo
zjisténo nic, co by svédcilo o tom, Ze pfiCinou nehody byla technicka zavada UL letounu.

V dobé narazu do zemé se vrtule UL letounu tocila, vSechny tfi listy vrtule z kompozitniho
materialu byly odlomeny od naboje u kofene listu. Z vypovédi svédkul je ziejmé, Ze motor
béhem kritické faze letu nepracoval spravné. Podle provedenych Setfeni a zkouSek byla
nespravna c¢innost motoru pravdépodobné zpusobena nekvalitnim palivem s obsahem
mechanickych necistot, jez mohly byt pfiCinou nespolehlivé Cinnosti karburatorl.

2.3 Provedeni letu

Instruktor pravdépodobné proved!| s pilotem-zakem pfedletovou pfipravu nalety po okruhu
v poZzadovaném rozsahu. Protoze se nejednalo o prvni let této konkrétni posadky, tak je
velmi pravdépodobné, Ze vypoclet vzletové hmotnosti bud neprovadéli, nebo vysledek
vypoctu ignorovali.

Po vzletu z RWY 06 instruktor, pravdépodobné z divodu vyhnout se nepfijemnym vzletim
a pfistanim proti slunci, spravné rozhodl pokraCovat v letech po okruhu na RWY 24.
S ohledem na dal$i dvé letadla v blizkosti letisté se instruktor rozhodl pro vydani pokynu
radiem jejich posadkam. Pravdépodobné se jednalo o spontannirozhodnuti, které nema
oporu v Zzadném predpisu.

24 Kriticka situace

Kriticka situace nastala ve fazi stoupani ihned po vzletu, kdy se UL letoun nachazel
v prostoru nad komunikaci spojujici mésto Hofovice s obci Tlustice ve vySce cca 50 m AGL
a letél kurzem drahy. V této faziletu pravdépodobné prevzal fizeni UL letounu instruktor.
Oba svédkové, pilotka a pilot SLZ, se ve svych vypovédich shoduji vtom, Ze slySeli
nepravidelny chod motoru a vidéli, jak pfestal UL letoun stoupata zacal to€it pravou zatacku,
ktera byla zpocatku plynula, ale na malé rychlosti. Vypovédi se shodujii se zaznamem
z bezpecnostni kamery, na kterém je patrné zahajeni pravé zatacky s malym naklonema
velmi pozvolnym klesanim, které az v prostoru jizniho okraje obce Tlustice pfeSlo do
strmého klesani po kfidle s naslednym prfechodemdo prave vyvrtky. Po neceléjedné otoCce
UL letoun narazil pod strmym uhlem do pfekazky na zemi.
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Z analyzy dat ziskanych z instruktorova mobilniho telefonu se ke kritické fazi letu vztahuje
poslednich 18 sekund zaznamu. Prvnich 14 sekund byla provadéna plynula prava zatacka,
pfi které doSlo ke zméné kurzu o 116°. Ve 14. sekundé instruktor provadéni zatacky na
kurzu 356° zastavil, provedl zataCku doleva o 35° a pokracoval v pfimém letu 3 sekundy
kurzem 321°. V 18. sekundé provedl zménu kurzu o 14° doprava na kurz 335°. Pfi tomto
manévru doslo pravdépodobné pii zvétSseném naklonu a malé rychlosti letu v zatacce
k padu UL letounu s naslednympfechodemdo vyvrtky. Ze zaznamu je téz patrné, ze celych
18 sekund kritické faze letu UL letoun letél rychlosti GPS 88 az 103 km-h-1. S ohledemna
rychlost variabilniho vétru do 7,2 km-h-1 je mozZné konstatovat, Ze instruktor nedodrzel pfi
poru$e motoru stanovenou rychlostv klesanilAS 110 km-h-1 v souladu s letovou pfiruckou.
Jakmile pfeSel UL letoun do padu po kfidle, nemohl instruktor, s ohledem na vysku letu,
narazu do prekazky zabranit.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu. Let byl provadén za optimalnich
povétrnostnich podminek. Slaby pfizemni vitr a dobra dohlednost neztézovaly pilotaz
UL letounu.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi komise
3.1.1 Pilot-zak
e mél z hlediska dovednosti malé pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu,
e nebyl zpasobily letu,
e pravdépodobné neprovedl pied letem vypocet vzletové hmotnosti a centraze, nebo

instruktora neupozornil na vyznamné pirekro¢eni MTOW,
e béhem letu se pravdépodobné fidil pokyny instruktora.

3.1.2 Instruktor

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci, ale nebyl pro let zdravotné zpusobily,

e mél platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e mél dostateCné zkuSenosti s Iétanim na typu s vyraznou prevahou instruktorskych
letd,

e nevedl osobnilist zadka v souladu s pozadavky vycvikové osnovy UL 3,

e védomeé, v pfesné nezjisténé dobé pred kritickym letem poZil alkoholicky napoj, coz
potvrdilo toxikologické vySetfeni, kdy byl v krvi zjistén alkohol v koncentraci
0,77 g.kg1,

e pozornost a vykonnost byla negativné ovlivnéna pfitomnosti alkoholu v téle,

e porusil zakaz fidit letadlo pod vlivem alkoholického napoje,

e toleroval vzlet UL letounu s vyznamné prekroenou maximalni vzletovou hmotnosti
a centrazi mimo povoleny rozsah, ¢imz nedodrzel provozni omezeni UL letounu,

e toleroval posadce pilotovat UL letoun v nevhodné obuvi,

e pii zdvadé motoru béhem vzletu nepostupoval v souladu s letovou pfiruckou
UL letounu.
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3.2 UL letoun

e mél platny technicky prikaz a byl zpusobily k letu,

e mél platné zakonné pojisténi,

e byl naplnén potfebnym mnozstvim vSech provoznich kapalin,

e vSechny prvky fizeni byly funkéni,

e vsechna poskozenivznikla vyhradné pfi narazu UL letounu do pfekazky na zemi,

e naraz zpusobil totalni destrukci pfedni a stfedni ¢asti trupu UL letounu a obou
polovin kfidla,

e pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
UL letounu v hangaru UZPLN nebylo zji$téno nic, co by svédgilo o tom, Ze pfiginou
nehody byla technicka zavada,

e vzletova hmotnosto vice nez 22 % prekro€ila MTOW a centraz byla mimo povolené
limity,

e vzorky paliva nevyhovély jakostni norm& CSN EN 228+A1/Z1/02:2020, protoze
obsahovaly ¢astecky mechanickych necistot,

e pouzité kontaminované palivo pravdépodobné zpusobilo, Ze pohonna jednotka
nepracovala v pribéhu kritické faze letu spolehlive,

e motor Rotax 912 ULS, v€etné systému zapalovani byl podle odborné expertizy bez
zavad.

3.3 Povétrnostni podminky
e nemeély na vznik a prabéh letecké nehody zadny vliv.
3.4 Pri€iny
Priinou letecké nehody byla chybna reakce alkoholem ovlivnéného instruktora na
nepravidelny chod motoru a jeho nespravné rozhodnuti provést nad letistém, kratce po

vzletu zataCku o 180°. Béhem takto provadénéhomanévru s pfetizenym SLZ doSlo ke ztraté
rychlosti s naslednym padem UL letounu po kfidle do vyvriky.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpelnostni doporuceni CZ-24-0004

Na zakladé zjisténych zavaznych skuteénosti Setfenim letecké nehody Ustav pro odborné
zjitovani pricin leteckych nehod doporuduje Letecké amatérské asociaci CR doplnit
smémici LA 1 Organizadnisystém a postupy k zajistovani vymezenych éinnosti LAA CR pi
spravé SLZ, Hlava 4 Kontrolni systém spravy LAA CR, o jednotnou metodiku pribé&znych
kontrol vycviku pilotll SLZ ve stfediscich pilotniho vycviku.

5 Pfilohy
NIL
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